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e Pont de Veiga unit les deux rives de Sousa entre les

lieux-dits Rio et Cachada, le long de 'ancien chemin
entre Senhora Aparecida et Unhao. Composé d’un seul
arc, légerement brisé, avec des voussoirs étroits et longs,
qui révelent les marques de tailleurs de pierre, ce Pont
est un exemple de la période gothique, dont la construc-
tion date de la premicre moitié¢ du XVe siecle.
Sa fondation est peut-étre liée au Monastere de Pombeiro
(Felgueiras) (p. 30) qui possédait des droits et des biens
dans cette région. Cette puissante institution religieuse
était liée a deux autres paroisses ou se trouvent d’autres
ponts médiévaux a la région d’Entre-Douro-e-Minho :
les Ponts de Fundo de Rua (Amarante) (p. 199) et de
Cavez (Cabeceiras de Basto). Partout en Europe, et pen-
dant le Moyen Age, les moines étaient les responsables de
la construction de ponts et beaucoup de leurs saints sont
liés A cette capacité. Au Portugal, I'exemple le plus mar-
quant est celui de Saint Gonzalve d’Amarante (p. 278).
D’ailleurs, le moine Amaro, abbé commanditaire du Mo-
nastére de Pombeiro, qui fuyait la peste, est venu s'instal-
ler & Torno en 1446, il étant, trés probablement, le com-
missionnaire de cet ouvrage. De nature manifestement
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locale ou régionale, le Pont de Veiga s'ins-
crit dans le réseau des routes paroissiales
ou municipales, contrairement a d’autres
ponts qui ne desservaient qu'un flux de
trafic régional ou interrégional.

Le Pont de Veiga, de petite taille, a écé dé-
mantelé et reconstruit un peu plus loin,
en aval de son emplacement d’origine,
pour créer un nouveau passage desser-
vant la circulation routié¢re. Cette recons-
truction permet de mieux comprendre la
construction d’un pont en pierre, suivant
plusieurs étapes : le choix du site, la prépa-
ration et 'approbation du projet, la cou-
pe et le transport des pierres et d’autres
matériaux nécessaires a la construction, le
pavage et les ajouts ultérieurs, les amélio-
rations et les reconstructions.

La construction de ponts au Portugal pen-
dant le Moyen Age est due 4 l'interven-
tion de seigneurs laics et d’ecclésiastiques.
Dans la vie ou apres la mort, les monar-
ques, les évéques et les seigneurs ont laissé
un legs pour la construction des ponts,
importants pour le développement local
et 'affirmation de leur position dominan-
te sur le territoire. Par conséquent, les tra-
vaux étaient confiés A des maitres tailleurs
de pierre qui, avec le commissionnaire,
choisissaient le projet le plus rentable.
Apres le choix du site et 'approbation du
projet, on cherchait la carri¢re en mesure
de satisfaire, par son emplacement et ty-
pe de pierre, le chantier de construction.

LES PONTS AU MOYEN AGE

Apres le transport, on préparait les outils
nécessaires a la coupe et au dégrossissage
des pierres de taille et a leur montage.
Pour soulever 'arc, on réalisait un moule
en bois, appelé cintre, ou étaient appliqués
les voussoirs préalablement coupés. De son
emboitement, sans la présence d’éléments
liants, résultait la solidité du pont, apres le
retrait du cintre. Le voussoir principal ne
devait étre qulen une seule picce, de ma-
niére a fermer I'arc en toute stabilité.

Apres I'achévement de l'arc, on terminait
la culée et on remplissait 'intrados, de
maniere a créer le tablier qui, dans le cas
des ponts gothiques, est en forme de dos
d’ane. Enfin, on procédait au pavage de la
chaussée et on construisait les gardes-fou.
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Plusieurs corps de métiers participaient
a cet ouvrage, a savoir : les magons et les
tailleurs de pierre, les menuisiers (qui
étaient chargés de I'exécution des cin-
tres, des grues et d’autres outils pour le
transport et la pose des pierres de taille),
les forgerons (qui faisaient les outils de
coupe et de dégrossissage de la pierre) et
les travailleurs payés a la journée.

Le site choisi pour la construction des ponts dépend de nombreux facteurs, le principal
étant la pré-existence d'une voie de circulation suffisamment importante pour avoir
un pont en pierre. Bien que le Moyen Age soit une période particuliérement active
dans la construction et la reconstruction de ponts (dans le cas de la réutilisation de
ponts de l'époque romaine, par exemple), la traversée des cours d’eau se faisait tou-
jours a pied (en utilisant des pierres), par des pontons en bois ou des barges - méthode
essentiellement utilisée pour franchir le fleuve Douro, ou la largeur du fleuve ne per-

mettait pas la construction de ponts.




